Explications techniques avec illustrations sur le chantier du tunnel ferroviaire inachevé,
qui aurait da relier Urbes en Alsace a Saint-Maurice sur Moselle dans les Vosges.

Le chantier a démarré en 1932 ; il a été définitivement arrété en 1935.

Recherches réalisées par Raphaél Parmentier.

Exposition 2017 a la mediathéque du Thillot.
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°1937/2017. |l y a donc 80 ans aurait di s'achever le “tunnel ferroviaire Saint-
Maurice sur Moselle - Urbis"” ; mais celui-ci, commencé fin 1932 ne fut jamais ter-
miné. C'est ['histoire de ce gigantesque chantier (le plus important jamais entreprit dans
|e secteur) et de cette grande aventure humaine qui vous sant exposes ici.

Le chantier du Tunnel d'Urbés aussi nommé “Souterrain du Col de Bussang” ou “La Percee
des Vosges' était un des grands projets de la fin du XIXeme sigcle et du début du XXeme.
| 'avant-projet de la ligne Remiremont-Mulhouse (section jusqu'a Wesserling) a été pré-
senté en mars |31, mais il fallut attendre une loi votée le 28 mars 1920 pour que la ligne

Saint-Maurice - Wesserling “13 Km" soit décrétée d'intérét public.

Les travaux furent réalisés par |a Société Vandewalle & Borie pour le compte des Che-
mins de Fer de I'Est. Ceux-ci comptaient un tunnel a double voie, rectiligne. d'une lon-
gueur de 8.287,06 métres avec un palier de |64.65m caté St-Maurice et une pente unique
“8,9 mm au metre sur 8.145,88m" soit le plus long de France pour ['gpoque. Plus 4.636
metres de voies 2 ciel ouvert comprenant plusieurs ouvrages d'art, I'aménagement de |a
plateforme supportant les voies... Les travaux ont débuté e 3 octobre 1932 et le premier
coup de mine a été donné le 19 octobre de cette méme année. Le tout s'inscrivant dans les
travaux de mise & deux voies des lignes entre Remiremant et Lutterbach (70 Km).




O Ces travaux furent brusquement interrompus fin 333 pour des raisons restées
assez obscures alors qu'ils devaient s'achever en 1337, qu'environ 30 % d'entre-gux
avaient été réalisés et que B0 millions de Francs de I'€poque avaient été engloutis pour

rien !

De toutes ces raisons, je pense que la plus plausible est celle évoquée et retenue par e
Comité des Percées des Vosges dans son AIDE-MEMOIRE daté du 15 Septembre {938
dont vaici les chapitres 47, 121 et un extrait du 439 :

- (47) : La Firme Vandewalle et Borie fut choisie comme adjudicataire et, aprés discussion, elle rédui-
sit encore son offre & 74 millions le total. comprenant 68 millions pour le tunnel et & millions pour la
ligne & ciel ouvert le chitfre de 6 millions tenant compte du rabais de 18%.

- (48) : "lavant-projet de la Compagnie de ['Est avait prévu un crédit de 130 millions pour les travaux
de la percée St Maurice-Wesserling”

- (1) : La rumeur publigue prétend que [entreprise Vandewalle & Borie avait des le début offert le
prix trés bas de 68 millions pour effectuer le tunnel afin de devenir adjudicataire & coup sir, sachant
qu'on ne lui demanderait pas de garanties, et sachant a 'avance qu'elle n'acheéverait pas les travaux,
que ceux-ci seraient abandonnés et qu'elle serait déchargée de toutes ses obligations par une rési-

liation amiable avec indemnité importante qui constituerait son bénéfice Il




o A - B.- C:De nombreux projets furent donc étudiés et proposés des la
seconde moitié du XIXeme sigcle et au début du XXeme. Ainsi, aprés |a Premigre Guerre
Maondiale, e Président Poincaré disait, « il faut autant de percées sous les Vosges que de
ponts sur |e Rhin ». Mais tout ces projets souvent concurrents les uns des autres de par
leur nombre, furent “je pense” un handicap ; combien d'études. de remises en guestions.
de temps perdu. de querelles de clochers... et d'argent dépensé ? Alors que s'il n'y en avait

edt qu'un ou deux, les choses se seraient sans doute passées autrement !

D). Le tunnel devait permettre de raccourcir de 57 Kms au maximum les distances entre

'Angleterre, le Benelux ; le Nord-est de |a France d'un caté et |a Suisse, ['ltalie du Nord et
au-dela |'Autriche de 'autre ; tout en mettant en relation |a Lorraine. notamment les Vos-
ges avec |'Alsace et  plus petite échelle |a vallée de la Moselle avec la vallée de la Thur.
Cette ligne. devait &tre empruntée par des convois de marchandises de 800 tonnes ou 30
wagans complatement chargés ainsi que par des express de 7 grandes voitures a couloir,
circulant a la vitesse de 80 Kms a I'heure en n'étant tractés que par une seule locomative
a vapeur moderne. La "Percée des Vosges”, si elle avait vu |e jour aurait & n'en point dou-
ter completement changé ['économie locale et régionale. Mais les hommes et ['histaoire en
déciderent autrement ; avec |e recul nous ne pouvans hélas que spéculer sur cela!
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PERCEE des YOSGES
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Nouveau projet de conciliation générale
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0 |- Ce document nous mantre les travaux de sondage a I'entrée Duest (cate
vosgien) du “Tunnel d'Urbés” & Saint-Maurice sur Moselle. L'altitude de la "bouche” est
' de 991,23 metres. A |'attaque sur cette Téte, |a galerie n'a été commencée que le 3 Mars
1933 aprés l'exécution de 12,30 métres de tranchée d'acces.

® 7).+ hutre vue coté Saint-Maurice ot I'on peut voir le début des travaux de la galerie
de base. Remarque. une note de Mai 1933 nous dit que |a roche étant relativement peu
compacte sur ce versant, on utilisa des fleurets avec taillants en “queue de carpe” (voir

schéma /2.) montés sur marteaux S.49. Et exceptionnellement, quand |a roche se faisait
plus dure des fleurets de Zo mm avec quatre taillants en croix (ceux-ci étaient réalisés
 dans |le méme acier qu'a l'attaque d'lrbes) étaient utilisés.

Pour alimenter ce chantier en énergie électrique I'entreprise Vandewalle & Borie a de-

mandé a la Société Vosgienne d'Electricité de Remiremont, une puissance de 3a0 KVA

(kilovolt-amperes). Une ligne d'amenée du courant a été établie par la Société Vosgienne

aux frais de 'entreprise Vandewalle & Borie. Celle-ci a été raccordée sur une ligne “Haute
tension de 1.000 V" qui passait a proximité.
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0 3 Le petit baraquement en briques (avec volets blancs) visible sur la droite
etait lié au chantier ; celui-ci comptait quatre compartiments qui abritaient (de gauche
& droite) : | Magasin, puis suivent ; | vestiaire, | Bureau, et | petit appentis servant a la dis-
tribution des détonateurs. En contre bas, sur |a gauche devant la "Téte du tunnel” nous
pouvans voir | Local de compression et | magasin. /2. : De nos jours, le petit baraquement
de briques est toujours |a mais |égerement modifié ; le pont sur lequel passe la RN BB éga-
lement. |l nous reste aussi les bases des batiments de compression et du transformateur
qui sont avec la “Borne de visée" (4. en haut au centre) les seuls vestiges visibles de cette
histoire sur le versant Vosgien !

| 9. : Pour viter les frais dune installation de recharge des accus des tracteurs électriques,

IEntreprise avait adopté |es locotracteurs “Deutz 24/26 CV a 63.000 Frs pigce” pour |e trans-

port des déblais extraits de |a galerie de base. Ces tracteurs, bien que fonctionnant a ['huile

lourde (mazout), pouvaient circuler en galerie grace a un aménagement spécial a 'échappement

(tamisage et injection d'eau par pompe). Un seul fut utilisé du début du chantier au ler Avril 1335

puis deux a compter de cette date. Remarque, au 23 Avril 1335, le débit d'air pour |a ventilation
du chantier sur ce versant était de 2.1a0 litres par seconde.
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0 @), En encadré, 2 photos de fin [334, début 1335 ol nous avans la construction d'un pont
destiné & doubler la voie. Plein cadre : travaux dans la Moselle proche de |a Gare de St-Mau-
‘rice et de son entrepdt visible en arrigre plan. Sur ce versant il semble que pour éviter que
|es voies ne soient submergées et que le tunnel ne soit noyé il a fallu rectifier et creuser le
lit de la rivigre. En jetant un il sur la photo <. on se rend bien compte que la "bouche du
Tunnel” gtait quasiment située a la méme hauteur que la Moselle et qu'en cas de grandes
eaux |e souterrain risquait de se transformer en ruisseau. Caté Ouest, Téte A seuls 300

metres de galerie de base furent réalisés ; je pense que ceci s'explique par deux raisons :

- La premigre étant le fait que les déblais étaient utilisés caté Urbés entre |a sortie du
tunnel et Wesserling afin de former “la muraille” de remblais destinée a recevoir les voies.
‘Dans ce but il était donc logique de les extraire du tunnel versant alsacien plutdt que de les
y acheminer par |a route depuis St-Maurice.

- La seconde de ces raisons est que St-Maurice constituant e “point haut” du souterrain

I'eau qui s'y infiltrait ou s'y écoulait n'en sortait pas. Pour |'évacuer il aurait fallu la ppmper

BN permanence ; ce contrairement au versant Est du massif, Téte B a Urbés qui formait le
"point bas” d'ol elle en sortait en “s'écoulant naturellement”.
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T

.: Série de 7 photos prises sur une période de quasiment | ans nous maon-
trant I'évalution des travaux versant Est au niveau de |'entrée du Tunnel entre 2! octo-
bre 1932, date a laquelle le chantier commence a se mettre en place et le 3 Octobre 1933
A cette date. |a voite et terminée et entizrement constituée de pierres de grés sur une
profondeur de plus ou moins | métre. Ce contrairement au reste du tunnel ou elle repose
sur des “pieds-droits” en béton armé. Pour information, ['altitude de la "bouche du sou-

terrain” caté Urbes est de 482,19 metres.

En 1962 |e projet de “La Percée des Vosges” fut définitivement abandonné par le gouver-
nement qui estimait |a "ligne” non rentable et il fut classé une fois pour toute. Vingt ans
plus tard, en 1987 la commune d'Urbes acheta le tunnel & la SNCF pour 1.000 Francs avec
|le remblai constitué par important déblais extrait du “Souterrain”.

Remarque : les voies posées tant a l'intérieur du “Souterrain” qu'a l'extérieur étaient des
voies de D m BO. Sur I'ensemble du chantier e tonnage de rails utilisé était d'environ 1.463
tonnes avec un prix moyen d'environ 400 francs |a tonne.
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l Feurets ayant été utilisés
. pour forer e “Tunnel”
et retrouves dans |
“douterrain .




0 I. : Cette vue nous montre 3 fleurets * en acier ronds creux de 32 mm pour
"marteau S.70" restés prisonniers de |a roche a environ 3.800 metres de |'entrée Est
dans la galerie de base du "Tunnel".

En médaillon, autres fleurets du méme type retrouvés dans |e "Souterrain”.

La longueur des fleurets pour “perforatrices Ingersoll 5.70" était soit de :
Om75,
Im a0,

2m 23,
|Is etaient dotés de taillants en croix de respectivement a0, 47 et 44 mm

(voir schéma : 2.).

* Barre d'acier a bout tranchant ou pointu, servant a forer la roche et montée sur mar-
teaux pneumatiques.







Souterrsin du Col de Bussang

TIL

Haxagohal

¢

FLEURETS

ACIiER (Suédors ‘Sandvik ")

creux

A
/ -t PN >3 - RN ' W
”INGERSOLL-RAND™ SANDVIK SWEDEN |0 s i
bt o A
N2

Emmanchements

15 = SN
ou 25

TAILLANTS

Acier de 4: 227 Acier de d:25% -

Acier de &: 327,

[Maxteaux R3g BBR13) (Marteaux 549 R 51

(Super Warteaux S jo

/mrrquc-.ur.s D u’ longueurs D
e oA B i
m o = 39 |
2, 50 4 au cesous de .80 (4070

m . om
de |.80 a loo

Jluqéqua, loo

EMMANCHEMENTS

hexagonaux 3 collerctte Emmanchement

-

Shice)

Longueurs

2.28

oreilles

-22—

@)
®

PICS POUR MARTEAUX BRISE-BETON CC 45,

Acier hdxa oﬂalﬁ'znﬁ cle. =27

P~




0 3.- 4. :Vues du local de "Forge a fleurets” du 5 Octobre 1933 avec fours
electriques "Ripoche” accompagnés de leurs plans. La production possible des 3 fours

gtait de |'ordre de 2.000 3 2.400 fleurets par 24 h.

Ces installations dont la valeur globale était de 210.000 Francs, batiment compris furent
mises en service le ler Mai 1933, elles étaient donc destinées a I'entretien des fleurets.

En Mai 1935, cet atelier comptait : 3 machines a forger “Leyner-Ingersoll N° 40" pour
fleurets de 23 et 32 mm (valeur 37.500 Frs pigce en 1332). | machine & meuler pneuma-
tique (valeur 4.200 Frs), | toupie horizontale 3 chaud “Morgon” pour le taillage & chaud
des taillants. Z fours électriques de forge “Ingersoll” d'une puissance de 70 KWS pour une
température de |.100° en utilisation normale et .300° maximum admissible. | four électri-
que pour la trempe “Ingersall” d'une puissance de all KWS pour une température de 8al°
en utilisation normale et 1.000° maximum admissible.

Ces fours comportaient des logements pour 18 fleurets.
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o A : Duvriers actionnant deux "perforatrices Ingersall $.70" (2 injection d'eau).
sur colonnes verticales en action dans la galerie de base. Ces perforatrices. pesaient
| 84 kg et codtaient 11.800 Frs pigce.

Sur la vue B. : on vait des "marteaux télescopiques Ingersoll R.al" & 3.100 Frs pizce et
8.43" d'un poids de 23 kg pour un prix de 4.000 Frs pigce en action lors des travaux
d'élargissement de |a galerie de base pour cadrage.

[luelques chiffres : de I'origine du chantier au ler Octobre (934, 151.500 fleurets en acier
rond creux de 32 mm pour marteau .70, 44.200 fleurets en acier hexagonal creux de
' 20 mm (emmanchement sans collerette) pour marteau R.al, 339.200 fleurets en acier
hexagonal creux de 25 mm pour marteau S.49 furent utilisés.

Cela correspondait & un tonnage utilisé de 113 tonnes d'acier. D'autre part, d'aprés une
note de mai 1935 ; environ .00 fleurets pour S.49, 1.100 fleurets pour R. 51, 3.800
fleurets pour S. 70 étaient rebattus par semaine. Ces fleurets étaient en acier spécial

Suédois SKF (IR) .




o € : Deux ouvriers sur une "plateforme de travail” utilisant un "Super mar-
teau Ingersoll” S.70 ici monté sur colonne horizontale. Ceux-ci exécutent les travaux du
deuxizme relevage. 1. Travaux dans la "galerie des relevages” avant commencement
des abatages ; on observera |es coulisseaux au sol ainsi que le joli "miroir de faille” sur
la droite.

A savair : le matériel Ingersoll fut mis en concurrence avec du matériel de la marque Sul-
livan ; et aprés comparatif cette derniere fut jugée moins performante et ne fut donc pas
retenue.

‘Autre remarque : a environ 20 & 30 matres. derrigre |e front de taille, une petite équipe
de deux mineurs, procédait a |a rectification de |a galerie de base, qui était [éggrement
elargie sur la droite notamment dans sa partie basse pour permettre la pose des tuyau-
teries (ventilation, air comprimé, eau). Pour protéger ces tuyauteries pendant I'exécution
des travaux, on les recouvrait de tdles appelées “couvertines” qui sont visibles en bas 3

droite de la photo 13
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o A\.- [B).: La creation d'un local permanent d'explosifs de lére catégorie pour
un dépdt de 4 tonnes, a été autorisée par un arrété du |8 Novembre (932 par |e Préfet
du Haut-Rhin. Ce dépat, ol la manutention des explosifs se faisait a |'aide d'une civigre a
eté aménageé a |'intérieur d'un massif rocheux voisin de |a "Téte du Souterrain”.

Les explosifs. étaient regus par expéditions de 1.000, 1.300, ou 2.000 kilos en gare de Bus-
sang et de Wesserling. De |3, ils étaient transportés par une camionnette jusqu'a proximité
de ce "dépdt d'explosifs”. La construction de ce dernier avait alors entraingé une dépense
de l'ordre de B0.000 francs. L'ouverture de la porte de ce dépat actionnait une sonne-
rie electrique placée dans le magasin du chantier. |l est a noter, que |a préparation et la
distribution des explosifs se faisaient dans le local de distribution dit “Cartoucherie” qui
était un “baraquement en bois” situé & 30 métres du dépat permanent.

.- Sous le schéma, deux vues actuelles avec, sur celle de droite une vue de galerie d'ac-
[+ Sous le schéma, d tugll lle de droit de galerie d
cés ala “chambre” de stockage des explosifs ; "chambre” visible sur la gauche. Remar-
ue : les “crochets” visibles |e long de |a galerie d'acces, étaient des supports, destinés a
p
soutenir la conduite d'aération de |a "chambre de stockage”.




0 (C. : En raison du développement du chantier, cette "Cartoucherie” a été reportée le 3
Aodt 1934 & l'intérieur du “Souterrain”, ol un local fait de planches fut accolé & une “Niche
de refuge” (schémas du haut). Mais, par crainte d'accident, ce dépat fut une nouvelle fois
transféré dans une "Chambre de remisage” qui fut agrandie pour &tre transformée en
"petite galerie” avec un retour en “L" (schémas du bas). Ce nouveau local de distribution
fut mis en service le 3 Mars 1334,

Remarque : comme explosif il était couramment utilisé de la dynamite ; (qomme A et B)
ainsi au 31 Mai 1933, il avait été utilisé : 19 tonnes 860 kg d'explosifs. Des essais de tir
3 |'oxygene liguide furent effectues les 2. 3 et les 12, 13 et 14 Juin 1933. Mais ceux-ci ont
brusquement été interrompus |e 14 Juin suite & un trés grave accident provoqué par une
explosion tardive ; de plus, I'emploi d'oxygene liquide semblait présenter bien des inconvé-
nients. On procéda aussi a des essais de tir électrigue du 23 Janvier au 13 Février 1933 ;
mais cette technique fut également rejetée.
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0 [D).: Comme on peut le voir sur ces schémas, le nombre de trous percés par
volée était variable (ici en galerie de base), car les mineurs, travaillant  la tache, pré-
féraient percer moins de trous en les chargeant davantage d'explosifs. Le rendement ab-
tenu était équivalent et la dépense supplémentaire d'explosifs était largement compensée

par une économie de temps. La profondeur moyenne des trous était généralement de [ m
30. La durée de "foration” variant de [ h 30 a Z h.

Remarque : Plusieurs essais de "foration” furent effectués avec un chariot porte marteaux
mais sans résultats probants. Les amorces regues au chantier d'avancement étaient tou-
tes munies d'une meche ayant 2 m de longueur. Puis ces méches, étaient recoupées de |0
cm en |0 cm au moment du chargement pour obtenir I'ordre voulu dans le tir 1.2, 3. 4...;

"bouchon, dégraissage. couronne. relevage”. La charge totale par volée était de ['ordre
de 17,0 kg.

|E.:Croquis montrant la coupe logitudinale d'un trou de fleurets avec: e “cordeau dérive”
de mise a feu, la charge explosive et le boudin de bourrage ; cette charge et le bourrage
sont délicatement placés dans le trou a |'aide d'un bourroir (petit baton de bais).
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O Remarque : sur le chantier il était utilisé concurremment des détonateurs de la "Société
Frangaise des Munitions” N°8 et "Briska” N°8 (vue d'une boite de 100 détonateurs re-
trouvée dans le souterrain 5.

Ces derniers étaient en aluminium embouti et avaient un diamétre de 6 mm 83 pour une
longueur de 4 cm, "explosit Tétryl". Les deux types de détonateurs avaient une charge de
7 grammes et revenaient a environ a 210 F le "mille rendu chantier”.

A titre indicatif, entre le 28 Novembre et le 4 Décembre 1932, il fut utilisé B3l détonateurs
pour B24 trous de mines. La différence entre le nombre de détonateurs et de trous de
mines, s explique par |e fait que dans les trous de mines ol il s'écoulait un peu d'eau, on
plagait deux détonateurs pour éviter les ratés.

D'autre part, le 3 Mai 1933 il fut livré un |ot de 106.630 détonateurs et il en restait 85.000
a la fin juin de cette méme année.
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o | Voici I'ensemble des phases des terrassements : avec en (1), la galerie
de base ; en (lI). cette galerie sera ensuite élargie pour recevoir un cadrage en bois
fait pour supporter une sorte de plancher constitué de traverses.

Le cadrage n'est pas destiné a tenir |e terrain, mais a recevair les déblais des phases de
'ttage supérieur et a en permettre le chargement au travers de coulisseaux dans des wa-
gons circulant dans la galerie de base. Ensuite il permettra |a pose d'une voie desservant
le chantier de magonnerie de la voite ((C).

Sur ce cadrage, sera attaqué un premier relevage (lll). puis un second atteignant |a cote
de I'extrados de la vodte (IV). A 50 metres environ derrigre le second relevage, suivent les
abattages (V) dont I'achevement permet ['exécution des magonneries de la voite. Puis, 3
une distance convenable, pour permettre |'accés entre la galerie et ['6tage ol s'exécute le
chantier de vodte, on passe a |'exécution du stross (VI).

Enfin aprés achavement des piedroits, on termine les terrassements du collecteur et du
revétement de plateforme (VII).
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- 3. Les dblais étaient laissés momentanément en charge sur le plancher
du premier relevage formé par les longrines et coulisseaux du boisage de |a galerie
de base. [es remblais constituaient alors une sorte de plateforme de travail qui permet-
tait d'atteindre sans échafaudages |e ciel de |a galerie. Au fur et @ mesure de ['avancement
du front de taille du deuxieme relevage, les déblais a I'arriere de la plateforme étaient
EVacuEs.

| 'évacuation de ces déblais s'effectuait donc au fur et a mesure et les "mineurs” retiraient
successivement les coulisseaux du cadrage et faisaient “couler” ces deblais dans des

wagons "COMESSA (%.)" & caisse basculante de 3 metres cubes. Ceux-ci se trouvaient
en stationnement dans |a galerie de base ol un man®uvre arrangeait leur chargement et
dégageait les blocs qui pouvaient tomber hors des caisses.

Les gravas du deuxieme relevage ayant été évacués entizrement, on fait sauter les cotés

dans |a partie basse des abattages ("I"de |a phase V) afin qu'ils tombent de peu de hauteur.

Ces déblais protegerant ensuite |e cadrage et seront conserveés sur celui-ci afin de servir

de plateforme pour I'exécution des petits abattages (2" de |a phase V) et le réglage de
|a calotte. Puis suivront les étapes "3" et "4" (phase V) des grands abattages.
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% Tous |es Zall metres environ, la galerie était élargie sur le caté gauche (dans |e
sens de |'attaque). en vue de la pose d'une seconde voie (dite voie d'évitement). Cette
voie permettait ['échange des wagons destinés au marinage. (voir schéma 4. précédem-
,oo® - . = H = A . 1 " , ot
ment) : Ces évitements étaient soit, "endemi-lune”, soit en "culs de sac”. llltérieurement,
ces emplacements étaient utilisés pour |'établissement de rampes d'acces au chantier de
magonnerie de la vodte. Travaux pour lesquels une voie était installée au dessus de celle
de |a galerie de base au niveau du "premier relevage”.

A - B Schémas des principales phases de magonnerie. En 1D les travaux d'abatta-
ges et de boisages de |a calotte terminés.

= - Dewx croquis illustrant la dépose du cadrage de cette calotte au cours des travaux de

=
magonnerie de la vodte et en 17 : travaux d'excavation au dessus de |a voite et schema
d'un hors praofil.

Q. : Représentations des différentes phases de desserte du chantier de magonnerie de
|a voite.




ol -1-J-K - L : Vues actuelles du Tunnel tel que I'histaire et le temps
nous |'ont laissé. Celui-ci est termingé sur 1.600 metres, les travaux de construction
de |a voite se poursuivent au-dela sur 1.038 métres et prennent fin 3 2.698 métres de
I'entrée. (uant aux pierres de grés rouge qui la composent, elles provenaient de |a car-

riere Acker a Biihl (Haut-Rhin).

M . Photo de la galerie de base ; on remarquera sur celle-ci les empreintes laisges par
les traverses de la voie de B0. Cette galerie de base de 1.402 métres dont 342 en "ga-
lerie de base élargie” conduit au fond du tunnel et s'arréte |a ou se stopperent les tra-
vaux en 1935 soit & 4.060 metres de I'entrée. N : Arrivée d'eau & environ quatre mille
metres de I'entrée Est du “Souterrain”. Dans une note du 20 Mars 1934, il est dit que des
arrivées d'eau importantes ont été rencontrées des |e 27 Avril 1933, génant le personnel
et réduisant quelque peu le rendement ; on y apprend aussi que le débit total des eaux a la
sortie du “Tunnel” était de |'ordre de 2.900 litres / minute soit un peu plus de 4 litres /
seconde. D'autre part, “['Aide Mémaire” du 15 Septembre 1338 nous apprend que le débit
etait de 90 litres / seconde a "['arrét” des travaux ; chiffres qu'il compare aux 1.200 a
.a00 litres secondes enregistrés dans plusieurs tunnels alpestres.
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o | . Travaux montrant 'exécution d'une “Niche de refuge” avec en 2. son plan
r r . = r

d'époque accompagné d'une vue actuelle. Sur la <3. on peut vair un schéma et une vue

- . 1l & oo LB - . 5 " 4
“représentant cette fois une "Chambre de remisage des matériaux et signalisation”. Ci-
dessous, autre vue qui nous permet de constater que |'emplacement des niches de refuge
ou chambres de remisage était prévu dés les travaux de magonnerie de la vodte et intégré

a CEuxX-Ci. AT g A

Ces niches étaient disposées tous les all metres sur un méme caté, ou tous les 20 métres
en quinconce alignées sur les deux cdtés. Les deux photos 4 et B nous montrent le
tunnel de nos jours avec ces “Niches de refuge” et “Chambres de remisage”.
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0 X : Voici quelques vues du chantier entre 'automne 1937 et I'sté 1934 montrant
|es installations versant Est & Urbes avec leurs différents baraquements. Parmi ceux-ci,
 ontrouvait des ateliers divers : scierie, forge, atelier de charpente, station de concassage.
postes de charge pour les locotracteurs électriques, des transformateurs, des bureaux
dont ceux de la Compagnie des Chemins de Fer de I'Est et autres magasins...

Ces infrastructures comptaient aussi : une cantine, des dortoirs, un réfectoire, une lin-
gerie, une infirmerie, des blocs de WL, des douches, plusieurs maisons d'habitation avec
jardins, un foyer de repos, des logements, des entrepdts d'essence. des garages....

L'effectif utilisé au ler Décembre 1934 sur le versant alsacien, atteignait 1.160 ouvriers
qui pour certains avaient une famille avec une femme et des enfants.

|l fallait donc alimenter toutes ces constructions qui formaient une sorte de village dans
|e village en eau potable. en électricité, chauffage... penser aux eaux usées... Aussi, pour
I'etablissement de toutes ces installations, |'entreprise a dii engager une dépense de

890.000 Francs.




IBOVIM
19
33'
X\
b,







ST A

{
3:00:1733 5=
ar - N 1S T |

o e
t‘i‘iL il Wuh}ll W“. —




r




r




| ‘_f PILIJLFJLSJH

~













0[.-2.-3.- 4. Dutre le percement du Tunnel sur ce versant, de nombreux
travaux a ciel ouvert furent également exécutés, murs de soutenement, passages infé-
rieur et supérieur (ponts, passerelles) un viaduc, |'aménagement de |a plate forme desti-
née a réceptionner les voies, |a déviation de chemins. de sentiers ; la déviation et canali-
sation de ruisseaux et nombres d'autres terrassements de diverses natures... Comme en

témoignent ces photos.

D'autre part, les délais d'exécution du chantier étaient : de 100 jours pour linstalla-

tion du chantier plus 3 ans et 4 mois de travaux proprement dits. L'allure moyenne de
progression des travaux dans le “souterrain” devait étre de 4,80 metres par jour de
calendrier. (Quant aux travaux a ciel ouvert ceux-ci devaient étre achevés dans le délai
d'exécution du tunnel.

Vous remarquerez en observant ces vues que les ouvriers exécutant ces travaux, tout

comme ceux travaillant dans |e souterrain ne portent, ni de casques de protection, ni de

chaussures de sécurité ; encore moins de masques contre |a poussigre ou de bouchons
d'oreilles contre |e bruit..
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0 []- 7. :Versant alsacien un viaduc fut construit entre le 8 Juillet 1933 et le 3
Septembre 1934. Celui-ci existe toujours, il fait 20 metres de haut, a7 metres de long
et comporte trois arches de [0 métres d'ouverture. Remarque, dans un courrier daté du
31 Mars 1958 relatif au declassement de |a ligne de chemin de fer Wesserling-St Maurice
et adressé a M. Felix GAILLARD (Président du Conseil des Ministres) ; an apprend qu'il &tait
alors envisagé de le dynamiter | Ce courrier était émis par M. Jean A. BURGHARD membre

du Comité des Percées des Vosges et ingénieur conseil.

<) Le voici tel qu'il se présente de nos jours. il a gardé fizre allure avec son parement

contitué de pierres de grés rouge joliment appareillées. |l se dresse en témoin d'une euvre
inachevée et méconnue ; celle du “Tunnel ferroviaire”. De tous les ouvrages d'art réalisés,
il en est certainement |e plus visible, le plus frappant et aussi sans doute celui qui intrigue
|e plus les personnes croisant dans les environs de part son caractere énigmatigue ; il est
comme poseé |3, au milieu de nulle part et semble-t-il sans aucune raison d'étre ?

En le regardant on peut facilement se représenter “la muraille” de remblais de 20 metres

de haut, 75 métres de large a sa base, qui aurait séparé en deux |e haut de cette vallée

sur une longueur d'environ 1.500 métres et au-dela dans de moindres mesures jusque Fel-
lering.



















o A - B.- C- 1. Vues de I'extérieur et de l'intérieur de ['usine de compres-
sion définitive qui remplaga une installation de compression provisoire. Cette usine
mise en service le 23 janvier 1333 était destinée & alimenter le chantier en air comprimé.
Elle comptait alors 2 compresseurs Ingersall de 250 GV (1)) et 3 compresseurs Inger-
soll de B0 CV. Un troisieme compresseur de 220 CV fut mis en service en mai 1934. Puis
en novembre 1934, les compresseurs de b0 CV ont été remplacés par 2 compresseurs de
Z2a0l CV. Les 3 compresseurs de B0 CV furent alors transtérés sur le versant Vosgien 2

Saint-Maurice sur Moselle.

B.: Le petit baraquement visible sur la droite de 'entrée du tunnel était un abri provisoire
destiné  la ventilation du tunnel; celui-ci, abritait un ventilateur a turbine. Les installations
propres a assurer cette ventilation étaient modifiées et développées en méme temps que
|e chantier évoluait. Le local changea de place. les conduits passérent successivement de
30 cm de diametre & 40 cm ; puis de 40 cm & B0 cm et enfin & | métre de diamétre. Dans |a

période du 3 Juin 1934 au 7 Avril 1935, ou |e front de taille passa de 2.703 metres a 3.277
metres, le débit d'air passa de b20 litres par seconde & 2730 litres/seconde avec unpic (@

3 4330 litres/seconde vers le [0 Février 1935.
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o A\, : Photo et schéma du poste de transformation avec sa tourelle d'arrivée de la
ligne de 20.000 v ainsi que les locaux des transformateurs ; le tout jouxtant ['Usine de
compression. Pour alimenter son chantier d'Urbgs. |'entreprise Vandewalle & Borie esti-
mait qu'une puissance de |'ordre de 2.000 KWA était nécessaire. ln contrat fut passé en
Octobre 1937 avec la Société des Forces Motrices du Haut-Rhin, (FORMO) & Mulhouse pour
fournir environ : 600 Kw en 1933 (durant les 4 premiers mais, la consommation était de
219.800 Kwh de jour et 123.800 Kwh de nuit) ; 800 en (334, 900 pour les années 1933
et 1936 et enfin 800 kw en 1937 (année ou devaient s'achever les travaux). On notera sur
|la gauche de la photo la présence de deux petites locomatives électriques AEG sans leurs
batteries.

[} : Vue d'un transformateur AEG avec bien visible dans le compartiment ouvert, une jolie

"dinde a vapeur de mercure” a enveloppe en verre ou "redresseur a vapeur de mercure”

qui est un composant électrique utilisé pour redresser (transformer) une tension ou un

courant alternatif en courant continu. Egalement visible en médaillon, une vue du tableau
de distribution.
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° le marché passeé avec |'entreprise précisait qu'il était interdit d'employer a l'in-
térieur du souterrain des moteurs dégageant de la fumée ou des gaz susceptibles de
vicier 'air des galeries et que 'extraction ou l'introduction des matériaux devaient étre
faites par des locomatives a air comprimé ou électriques ; ce sont ces dernigres qui fu-
rent retenues. En I, nous avans un “Tracteur type W3" avec son poste de charge. il est
ici en cours de recharge et accompagné de son plan sur le document 2., Ce type de lo-
comotive a été retenu pour |a traction en galerie. Celles-ci pouvaient étre équipées avec
un maoteur de 3 & 78 CV et recevoir des batteries d'accus de 40 a 80 Kwh. Elles étaient
particulizrement préconisées pour les services de roulage dans les galeries principales
des exploitations minigres ; 4 de ces locomatives a 42.000 F pigce. auraient été utilisées

sur le chantier.

Sur la photo .<3.. nous avons une locomative "glectrique Type AEG" également avec son
olan (4.), celle-ci pouvait fonctionner, sait sous batterie d'accumulateur, soit sous tral-
ley ; sur le chantier il semble qu'il fut utilisé 3 de ces machines a 130.900 F pice. Outre
ces types de "Tracteur”, on utilisa aussi. | locomative  huile lourde (mazout) "MONTANIA
Type RL2." de 20 CV de |a maison Orenstein et Koppel. ainsi qu'un “Locotracteur * Renault

M.0. de 10 CV 3 essence.







Souvuterrain _du Col de Bussang

LOCOMOTIVE ELECTRIQUE
T'ype AEG

Schéma dencombrement

Poissance

1% avec trolley 650Y 1305
2? avec tro//gy 154" o e TSRy




COMITE DES PERCEES DES VOSGES
FAUBOURG SAINTE-CATHERINE, NANCY

Pour la Fusion Morale et Economique compléte
Pour le Salut et la Sécurité de I'Alsace

il faul acbever de l1oulfe urgence

SAINT MAURICE - WESSERLING
CORNIMONT METZERAL

I. La Bami¢re des Vosges.

Le passage de Sitot apres 1'Ac-
nouvelles voies fer- LEs PencFes DES VOSGES mistice, et sur l'ap-
réed @ travers les pel pressant  de
Vosges était étudie S I'Alsace, I'étude des

des avant la yuene e i poredes fut active
de 1870-1871, mois : ment reprise et de
la chaine des Vos- nombréux  projets
ges étant un obsta- TR étudiés. En fin de
cle entre la France G compte quatre per-
ot lAlsace, I'Al- A cées furent  dé
lemagne, pendant 5 2 o estal dées et votées d'in-
toute son terét public par les
tion, &' Chambres en 1920
aux pen.ecs Flle et 1929,

avait en effer inte- A Theure ac-
rét & isoler 1" l\]\ntc tuelle, cest-a-dire
de la France. vingt ans bientdt

Et deux voies aprés  I'Armistice,
ferrées, seules, per- 3 deux de ces per~
mettaient lacces — & wéen seulement sont
de 1'Alsace. toutes e, b, réalisées: La percée
deux, coatournant % « Nord » (St-Die-
les Vosges, sans les X Saales) inaugurée
traverser : la ligne CEGENOR en 1928 et la pee-
« Paris - Stras- Voies forrées intéressees aus percées cée < Médiane -
bourg » par Nancy Autres \oies ferrées des Vosges Nord » St-Dig-Ste-
Avricourt et Sa- Voies d’occés en Alsace avant 1918 Marie - aux - Mi
verne, ct la ligne e Les deux percees realisees depuis 1918 nes) en cours d'a-
«Paris - Mulhouses eos Les deux percées inachevdes chévement.
par Vesoul et Bel- Il reste a cer-
fort. miner -

ALLEMAGNE
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X. Vers le triomphe de Ia raison.

Clest en faisant appel 3 Js raivon el s sen-
timent de solidarité nationale prise dans son
sens le plus large que nous nous tournons vers
vous,

Ne jugez pas notre geste comme destine
simplement & faire aboutir un projet dlintérét
local.

Ne nous parlez pas de considérations touris-
tigues ou autres !

Le tourisme y trouvera son compte, mais la
n'est pas la question.

L'Alsace vous tend ks bras. Elle veut aug-
mester les liena matériels I'unissant au ceste de
Ja France, elle veut se sentir en linison rapide.
constante et sQre avec larriere-pays, La re-
poussérez-vous, lui laisserez-vous croire que la
France se désintéresse d'elle 7 Non, n'est-ce
pas, puijue ¢e n'est pas vrai !

Alors, faites tomber tous les obstacles créés

par la Chaine dts Vosgca et mau\'lenuﬁ pm
voloa e5 i

lms votees | !am qu'il n'y ait plus de Vosges

entre des provinces également frangaises. Exi-

gez que la loi de 1920 soit respectée !

Effacez l'injuste honte qui pése sur nos ingé-
nicurs uevusés & (il J'&re bulés, arrélés iné-
médiablement par une roche trop résistante |
Apres nos explications, vous savez ce qu'il reste
de ce prétexte...

Paites reprendre sans délai, des travaux
dont Vinterruption est s nuisible au prestige
frangais. Vous détruitez ct chasserez ainsi
susciplon d'incapacité dont cet arcét brutal a
frappe lindustrie frangaise et la France elle-
méme.

5 travaux nécessaires déja en 1870 Je sont
bien davantage en 1937. Il y va de I'unité et de
Ja sécurité de la France !!

ADRESSER CORRESPONDAMNCE ET ADHESIONS AU DELEGUE GENERAL DU

COMITE DES PERC

EES DES YOSGES

47, Faubourg Ste-Cotharine, NANCY (M.-&.M) 14), 2055 - C. P, Nancy 40260
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LEGENDE
Voies ferrées intéressees aux percées
Autres voies ferrées des Vosges
Voies d’acces en Alsace avant 1918
Les deux percées reclisées depuis (918

Les deux Percées inachevées

VOSGES ./

1

Remiremont /

Mefzerqgl
La Bresse; Munster

9‘-;4-0Wildens+ein

Mulhouse

LEGENDE
meee St Maurice - Wesserling (o moitie fait )
ww= COrnimont- Metzeral ¢ pas commence)
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0 (. Suite a I'arrét des travaux en 1935, se forma le Comité des Percées des
Vosges (CPV) courant 1936. |l recut des sa formation |'adhésion et [e soutient des par-
lementaires des départements des Vosges. du Haut-Rhin et de la Meurthe et Moselle ; il
eut également |e soutien des Maires des deux versants du massif ainsi que celui des Syn-
dicats d'Initiative, des Chambres de Commerce de Colmar. Mulhouse, Epinal et Nancy. Le
CPV publia une plaguette d'adhésion en février 1337, ainsi que divers documents comme :
une Notice en juin 1937, un carnet de |2 vignettes... ; tout ceci afin de promouvoir et sou-
tenir ses actions en vue de I'achevement de |a ligne Saint-Maurice - Wesserling ; mais
aussi |a réalisation de |a ligne Cornimont - Metzeral ! Toujours en 1937, le CPV réalisa
une étude technique poussée par l'intermédiaire de M. Mathiot, Déléqué Général du CPV,
Docteur en Droit et M. Jean A Burghardt, Ingénieur-Conseil-Expert assermenté pres |a
Cour d'Appel de Colmar sous forme d'un Aide-Mémoire de 30 pages paru le 15 septembre
[938. Suite a ces actions, dans un courrier daté du 3 Mars 1958 (vair texte concerant e
Viaduc) on apprend qu'en 1939 M. de Monzie. alors Ministre des Travaux Publics visita le
chantier abandonné de la ligne et décida la reprise et |'achévement des travaux. La Com-
pagnie des Chemins de Fer de I'Est dont dépendait |e [ot rouvrit son bureau technique a
Urbis mais hélas tout fut stoppé une nouvelle fois par la Seconde Guerre mondiale.




COMITE DES PERCEES DES VOSGES

47, Faubourg Sainte-Catherine
Tél. Nancy 30.83 NANCY C. P. Nancy 402.60

Ayant pour but "achévement des voies ferrées

SAINT-MAURICE — WESSERLING
et CORNIMONT — METZERAL

PREMIERE LISTE D'ADHESIONS

(Arrétée su 15 Février 1937)

NOTES. — 1. les diverses Personnalités, Municipalités et Sociétés dont les noms suivent, ont
approuvé entiérement les buts poursuivis par le Comité et l'ont assuré de leur appui.

Venillez noter tout spécialement que, sans aucune abstension, tous les Sénateurs, tous les Députés,
des neuf départements de I'Est, auxquels nous nous sommes adressés jusqu'a présent, ont adhéré.

Ceci, mieux que toute autre considération, prouve l’absence de discussions d’ordre politique au sein
de notre Comité et prouve aussi I'importance de la question des percées des Vosges aux yeux de toutes
les personnalités représentatives de notre région.

2. En vue de faciliter les réunions et de cooxdvnner plus rapidement les efforts, il a été convenu
de ne faire figurer au Comité proprement dit que des représentants des départements du Haut-Rhin
et des Vosges, mais notre gratitude englobe tous nos amis dont le concours fraternel assurera le succes,

3. Notre campagne de propagande est organisée systématiquement et nous ne sommes qu'au début
de nos efforts.

Nous avons d'abord prospecté les cantons traversés par les lignes, puis les cantons voisins, puis les
arrondissements, etc...

Npus nous sommes aussi limités, jusqu'a présent, aux démarches aupres des Parlementaires, des
Municipalités et des Sociétés commerciales et touristiques des départements de I'Est.

Nous allons maintenant nous étendr d'autres arronc ments et & d'antres départements, nous
nous adreseerons auissi aux organisations hotelicres, industriclles, ete..., et aux Particuliers

4. Deaucoup des adl ci-aprés recueillics ont ét¢ spontanées, ce qui explique que certaines petites
localités figurent 4 nos listes. L.a suite viendra.

5. La liste ci-aprés est arrétée au 15 février 1937. D’ores et déja une deuxiéme liste est ouverte,
elle sera publiée ultéricurement,

HAUT-RHIN

BENATEURS CONSEILLERS GENERAUX
MM. M. Brogly, ]. Brom, P, Jourdain, ancies 15ére, M, Ch. André, I, Eoc Brom
P, Ostermann. M. Burru
(Soit tows les Simatewss du Haut- Rhin.) P. Heinri
DEPUTES s
MM, M. Burrus,

— PDemandez-nous notre notice de prepagande gratuite.
Ses cartes, son texte, ses illustrations vous intéresseront.

- Faites acheter nos carnets de vignettes!

POUR L’ALSACE, AIDEZ-NQUS!

COMITE DES PERCEES DES VOSGES

47, Faub. Ste-Catherine — Nancy
Téléphone : 30.83 ° Ch, Post. Nanoy 402.60

« Heliogravure J. Le rigny » - La Seyne-sur-Mer







Carnet de 12 Vignettes

vendu au profit du C. P. V. PRIX: ] Fl" ‘, | : & e Cat s At

OEDIE A LA COMMISSION
VIADUG D'URBES... EN

Faites achever les lignes

S"-MAURICE - WESSERLING
& CORNIMONT - METZERAL

— Faites cesser le scandale de I'arrét de ces travaux d'intérét ' vas , 2494
national, . ’ POUR L'ALBACE

-— POUR L’ALSACE, AIDEZ-NOUS!

AIDEZ NOUS

CHANTIERS ABANDONNES DUREES
B 50 MILLIONS DILaPIDES |

COMITE DES PERCEES DES VOSGES :
47, Faub. Ste-Catherine — Nancy 2 Le cot oe susaaNa AN Hvem
e g Ch, Post, Nancy: 402-60 : ACNEVEZ LE SHEMIN OF FERY

AIDEZ-NOUS!

POUR L'ALSACE

HEVER CEB TRAVAUX

Sans distinction d’opinion, TOUS les Parlementaires de 3 = P
TOUS les départements de I'Est, TOUTES les grandes Associa- )
tions commerciales, touristiques, etc.., ont adhéré, : ik o -

_ Nos listes d’adhésions vous seront adressées sur deman-
de avec notré notice dé propagande gratuite.

— Suivez-nots vous aussil . e

R NEL DURE capaint

TUN o w30 3000 ¥
LoweuEy « cREVSER

— POUR L’ALSACE, AIDEZ-NOUS! i 3! 4
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. .:le "Kommando d'Urbes” : "KL - Natzweiller - Block W* "Baustelle LI".
Urbes fut un des 70 camps annexes du camp principal de Natzweiller-Struthof.

Pendant la Seconde Guerre mondiale, le régime nazi chercha a travers toutes les zones
occupées des sites pour mettre son industrie de querre a |'abri des bombardements al-
ligs, vers la fin de ce conflit, celui-ci trouva dans |e tunnel d'Urbés “I'endrait idéal” pour y
implanter une usine souterraine destinée semble t-il 4 la fabrication de pieces de moteurs
pour avions du type "DB-B05" (7). mais cela ne dura que quelques semaines.

Dans un premier temps il fallut aménager le tunnel, protéger ses abords et en faciliter
I'acces. Tout en se servant je pense au maximum des structures déja existantes et res-
tantes du "chantier ferraviaire”. Les nazis firent venir des détenus des camps de Dachau,
Auschwitz, Majdanek et Flossenbiirg. les premiers arriverent le 26 mars 1944. Par la
suite, les déportés vinrent du camp de Natzweiller-Struthof plus proche. Leur nombre fut
progressivement porté a environ Z.000, surtout des russes et polonais. Ces prisonniers
traités de fagon inhumaine furent contraints de travailler dans d'atroces conditions. Un
imposant blockhaus fut érigé a I'entrée du tunnel et les premiers métres de celui-ci furent
renforcés par un épais revétement en béton armé. Dans |e tunnel une digue a été dressée,
I'eau canalisée ; des baraquements furent construits, diverses structures mises en place,
une galerie d'aération et d'évacuation fut creusée et son extrémité fortifiée...

























9 I.. De nos jours, plusieurs ouvrages d'art sont encare existants. Ainsi, on trouve
des vestiges pres de la Téte du Tunnel & Urbés et tout au long du tracé de la ligne jusqu'
 Fellering. On peut rencontrer des passages inférieurs et supérieurs (sortes de ponts), des
murs de souténement, des garde-corps... S g o -

Un courrier daté du 31 Mars 1958 (vaoir
texte concerant le Viaduc) et relatif au
 declassement de |a ligne nous apprend
qu'il était envisagé de démalir les ter-
rassements et les ouvrages d'art réali-
sés, ainsi que le murage du Tunnel.

‘Ci-contre : Borne de visée située a
'aplomb de I'entrée du tunnel & Urbgs.

Toutes ces constructions nous donnent un saisissant apergu de l'importance des travaux
menes ici. des énormes moyens mis en ®uvres pour les réaliser, des efforts fournis, de
'agitation qui devait régner dans ce vallon et je dirais également de ['immense déception

et gachis qu'ont da représenter 'arrét des travaux et I'abandon du chantier.
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o A\, - [B).: Le Nl septembre 2016 un sentier de découverte comptant 15 stations
réparties |e long du parcours a été inauguré. |l s'inscrit dans |e prolongement d'un projet
plus ancien datant des années 2009/2010. En empruntant ce “Sentier de Mémaire” long
de 4,7 kms vous découvrirez de fagon ludique ['histoire du site dans ses grandes lignes,

I'essentiel étant consacreé a la périnde du Camp.

Et pour en savair plus sur ['histoire de ce Tunnel. deux ouvrages lui sont consacrés :

- "Urbés Saint-Maurice, le Souterrain du Col de Bussang” (2007). Pour la partie

technique et construction. Auteur : Raphagl PARMENTIER.

- “Urbgs 1944, un tunnel ferroviaire devait devenir une usine souterraine d'ar-

mement de la Luftwaffe” “KL - Natzweiller - Block W" “Baustelle U" (2009). Pour |a
période du "Camp” Mars/Octobre 1944. Auteur : Frangois WEHRBACH.

Ces ouvrages sont disponibles a |la Médiathzque !

- Pour informantion : |l faut savoir qu'a ce jour il est totalement impossible de visi-
ter le tunnel !




Pour information : plan du sentier inauguré

Partez anclécouverte
clutunnel d'urbes
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