Le tunnel doUr b s, chantier ferrovi

1932 -1935

Les travaux de recherche réalisés par Raphaél Parmentier

DParticularit® :du

LOhi stoire du tunnel
périodes bien distincteslurant la premiere
période(1932 241935l 6 Al sace ®t)
durant la secondeériode(1944) elle était
allemandeet plus précisément une région
annexée de fait au flReich nazi.

De 1932 ° 1935 gtaitne 't
gigantesque chantier ferroviaire qui aurait dU }
relier sur le versant vosgiebaintMaurice sur
Moselle-téte A du tunnela Urbestéte B du tunnelsur Ieversant alsaC|en

Le projet de constructiondutunreeld i nscri vait damdeux!| e tr .
voies a caractere internationkh effet, le projeterroviaireavaitpourbut de
raccourcirde 52 km maximund 6 und empardti st ances entre |
BeneluxetleNokEst de | a Fr cllesmeenpantdaisaSuisse,e par t
| 61 t Nlorel,dwoire | 6Autrichel 60MAiblgshcen r
Vosgeset a plus petite échella vallée de la Moselle a celle de la Thur.

Toutefois ce projet devint rapidement un fiasco financier etdtihitivement
abandonnéles1935alorsqu 6i | aurait d% sbébachever e

Durant la période nazi& tunnel ferroviaire inachevé serdie mars a i
octobre1944d 6usi ne souterraine pour | e mont



DB-605, dans le cadre du projeKranich» [grue] ou « A10 » du Jagerstab*
entre le groupe industriel allemand DairBeanz et la Luftwaffe.

*»JagerstaB = organe de direction au sein de | 6ar mem

Les projets nazis en relation avec la&kalamadnei on po
cel ui déDdopoli s gwme@mpdairc | e camp annexe doéoUrb s.

Le groupe industriel allemand possédait une filiale a Colmar des 1940/1941
Stefan Oser, le bedtere du redouté Gauleiter Wagner, prit la direction de la
productiondes janvier 1941.

Lebunker™ | 6entr ®e d
tunneld & U rcbnstsuit

par les nazis, devenu

crypte du Mémorial

d 6 Ur depussle 11

septembre016.

2) Geneése des travaux de recherchmeenés par Raphaél Parmenér :

Passionné de natyre d 6 h i s tetade tecaniguepRaphbhéeParmentier qui
habite a Bussang organise régulierement au Thitlais égalemerttans
dobéaut r e deldrégoralésiexpd@itons, entre autres sur le tuiS@eht
MauriceUrbes.

I I est troid@wdgesyarsavoiedui sur le tunnel ferroviaire qui porte

le titre «Urbés St Maurice, le souterrain du col de Bussangdité en 2007. Les

deux autres sontantérieyrs | 6unl damacit en dewQolMe | r out i
Bussang eBussadgurntt ist,ulbhei s tadiarnes d &uarutoacel i
« Bussangau temps du thermalismeRaphaél Parmerdi retrace la vie



économique prospere dette localité vosgiennéeu de cure et de villégiature
fort apprécié par une population citadineajgga qu °t e dobéaétre pur
grace aux bains thermaux.

1 Mais quelles sont les circonstances qui ont anapghaél Parmentiér
s0int®resser au tunnel du temps 0%

ferroviaire?

Exposition2017a la
médiathéque dmhillot.

Photo de Raphaél Parmentier
extraite de | 6art.i
de M. Hervé de Chalendar

« Dans les ténébres du tunnel

do Ur»L Al dud9c e

aodt 2017.

Les travaux de recherche sur le tunnel ferroviaire de St Mauriges appelé
officiellement« le souterrain du col de Bussang dans les archives de la

Société Vandewalle & Borie, ont été entrepris des 2001/2002 et ne devaient
constituer quodoun chapitre Bilssangrbésbouvr ¢
hi stoire doun col

Toutefois, les recherchepprofondiea | | ai ent devenir | e co
ouvrage complett a caractere technigumiite au don dmute une série de

documents techniquéait™ | a ¢ o mmar maReheix, bille de M.

Roger Drouost, ingéniewesponsable de la construction du tunnel et qui
travaillait pour &Bbéeneremai seeVdolawaet



Le 27 aolt 2004Vime Rebeixremit M. Cl aude Ehl iumger , n
nombre important de documents conservés précieusentesurppere.

M. Claude Ehlinger, conscient de la valeur inestimable degsele documents,
décida de lefaire inscrire aux Archive®épartementales du Haihin, afin de
garantir ainsi leur pérennité.

Ceprécieuxdon a permis ° RaphazdéuBeaaforelnt i er
plans, dessingtudes topographiques,appor t s t ec hénhetdeues do
sélectionner de multiples photos prises | 6 ®Ip e gigaatesque chantier.

Le résultat dsonimmense traail qui aura duré quelgues annéesstituera le
contenu deson troisieme ouvrag@enalheureusement épu)datitulé « UrbesSt
Maurice, le souterrain du col de Bussasgaru en 200Aux Editions de
FrancheComté.

Un documentvec indications techniques surcleantier ditunnelse trouve sur

le siteinternetd e | a ¢ o mmemlangue feattaide et€n version PDF,
dansle chapitre intitulé« Travaux de Raphaél Parmentiére tunneld 6 Ur, b s
chantier ferroviaire inachevs.

3) Le tunneld 6 U r dm tast que chantier ferroviaire, un fiasco
financier ? Pourquoi ?

La ligne ferroviaire reliant Thann a Mulhouse vit le jour des 1839 premier
projet de ligne devant relier Epir@Mulhouse par le col de Bussang fut déja
pr ®sent® par | alés@8mpagnie de | 6Est

L6essor de | 0i ndudemémeegudanslavaliéé delaThuMu |l h c
etdanscelledelaHauso s el | e fit rapidement na’ tr
relier ces régions et de faciliter ainsi le transport croissant des personnes et des
marchandises.
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Voici une carte montrant les 2 percées dans le
Sud du Massif Vosgien, celle de Cornimont
Metzeral-jamais entrepriseet celle de Saint
MauriceUrbes.
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- AN = Cernay Lutterbach
SAONETde B\:\’\ Mulhouse

LEGENDE
mese  O' Maurice - Wesserling (o moitie fart )
www Cornimont- Metzeral « pas commence)

La Compagnie ferroviaire e lolGtiet & toncession par loi du 3 aolt 1870 et
elle entreprit une étude générale des percées des Vosges des 1910.

A | 6®p o qgu e -Malrigesur Mggeille®VesSalingorésentait méme un
intérét internationall






Par ailleurs, la ligne Epind®emiremont fut mise en servie@ll0 novembre
1864 puisprd o n g ®e | uMagrioeten 18®aalons ¢ue Bussang ne fut
reli ® au Chemin de Fer qudo”™ partir du

L 6 a vpeojettde la ligne RemiremoiMulhouse(avecs e ct i on jusquo6”
Wesserling) fut présenté en mars 191%allhitd 6 a batendde la loi du 28

mars B20 pour que la ligne SaiuMauriceWe s ser | i ng f %t d®cr ®
public.

o f ()(x[SEN BAHN

COMITE CONNERCIAL | DESTSCH-FRANZGSISCHER
FRANCOALLENAND | WIRTSCHAFTS VERCIN

GEBOHAFTSFUNRENDER VORSTAND

)
- Walshein |
/ A

- Walrf
”7Sch\r*meyi(¢

SUBSKRIPTION
Generalbericht

“ VOGESEN - BAHN

PROPAGANDAKARTE

Carte datant d&9081909.

Aprés moult discussions et pourparlers, le chantier démarra enpgE92le ou
| 6 Al sace ®t ailetumeédevai atteirfdne ane lormuesiB@87
metreset était destiné a devenir le tunnel le plus long de Friance



Les travauxde cegigantesque hant i er ° | 0 ®d cdeud rfewrrd rsi
Vandewalle& Boriepour | e compte des Chemins de

Le premier coup de mine du tunnel fut donné le 19 octobre 1932 le
chantier nécessitait 1100 ouvriers qui se relayaienudravail, il était prévu
de faire avancer le tunnel de Zm par an!

La Société/andewalle& Borie avait estimé les frais8¥ millions de francs
par rapport a unestimation officielle de 130 millionsdefrancs L éent r epr i

avaite | | e d 0 eentimeé Refrais réefEmir gagnea tout prixle
marché?
En tout <cas, | e projet titanesque pour

malheureusement, il devint rapidement un fiasco financier.

En 1932, le dérouteent du chantier ne ressemblait en rien aux techniques

modernes actuelles. La mécanisation des taches était encore restreinte et ce
genre de chantier n®cessitait un nombr
demultiples travauxdans des conditions piétes.

Par ailleurs, les mesures de sécurité étaient quasi inexistatdeouvriers
travaillaient sans casque, sans chaussures de sécurité, sans protection contre le
bruit infernal du chantier.

Photo doéouvritwmes travaill

Les normes de sécurig@émblaient étra
| 6 ® pungnoteon inconnue

2 marteaux té&scopiques<Ingersoll R.51»

Poids: 25kg.




Les 1100 ouvriergtaient hébergéson loin de leur lieu de travail a Urb@s
| enplacement dfutur camp nazidans des baraquagrémentéegarfoisd 6 u n
jardinetetaménagéeselon que le personnel était marié ou non.

Photodu 15 juin1933 Musée
Serret de SaipAmarin

Raisonsnvoquéespourj ust i f i emantiero ar r ° t du

L6 e nt r espraithesirgedrés @itea des problemes techniqu@&armi les
raisons avanceées pour ralermtir un premier tempguis arrétedéfinitivement

le chantier figurent ldifférencede pente entre coté vosgien et coté alsacien,
| iportante nf i | t r 4 éxifmeduretédde la iochetc.Ce quiaurait
généeédes frais supplémentairesnséquents

La question du fondement de tels arguments reste ouVerdmurs esil que
des1935, le chantier connut un net ralentissement des traxssxdérés a tort
ou a raison comme étambp colteux etleconrd 6 ent r epr i se f

Sur |l es 8287m pr®vuUus initial ement
4060m co6té alsacieret 300m cote vosgien.

ut

ne



Réaction provoquée par cette décisioa@vocable:

La d®ci sion politique et aldconstuctient r at i v
de cetunnel ferroviaire suscitaussitot déception, frustration, voire colére et
indignationt ant aupr s de qglud ®oui@neaifdeehst a unwrei
dansce chantier en travaillant de maniére trés @tngénible q u 6desi pr s
ingénieurgqui croyaienfermementen la réussite de ce projatrs norme a

| & ® p. hagpapelation localede méme qubon nombral @us locaux

désapprouvaient, eux aussi, cetteisién qui leur paraissait totalement

insensée

Pour beaucoup, | 6abandon de ce chanti e
Il ncompr ®hensi ble et inacceptable, voir



francaise. Pourtant le Président Poincaré avaitpremis 1921 que | 6 Al
serait vraiment rattachée au réseau ferroviaire de la Feamad dlevrait y
avoir « autant de percéewusles Vosges que de ponts sur le Rkin

1 Conséquences du renoncement a ce projet
- Ces travaux non achevés auront colsolame coquette gD millions
de francsaux contribuables francais, de plus en pure pdlseauraient
méme contribué a financer les travaux denaidétagee t | 6 ®v acuat i o
materiel!
- Lavie de la Vallée de la Thur @¢ la HauteMoselle aurait
incontestablement été transformée par la mise en service du tunnel

ferroviaire.
- La mise en service de cette ligne aurait indéniablement eu un impact
positif sur lavie économique et industrielte larégion bi en que | 0

routier passant par le col de Bussang assure une liaison importante au
niveau des deux versants vosgiens.

- Enreéalitg il est difficle de mesurdr 6i mpact r ®el de | 6al
projet sur la vie économique des dewadées

- L 6 a b an aprojet f@dreoviairguge tropcolteuxpeutil expliqueren
partieled ®c | i n de | 6i ndust,voireda t exti |l e de
désertification industrielle de notre régian

- Le développement des axes routierdigransport par camionstal trop
concurrencdes réseauferroviaires a cette époque déja

1 Sortdutunnelinachewp r s | 6arr°t d®fiinitif du
- Malgré la création da Comité des Percées des Vosgesfondé a Thann

le 12 décembre 1938 regroupant de nombreux membres de part et

d 6 a ut rosgesghdassieirelatif au chantiént définitivement

abandonné et classé par le gouvernement francais en 1962
- En 1939 pourtant, M. de Monzie, alors ministre des Travaux Publics

vi sita | e chanti er en ®t at ddéabando
| 6ach vement dlaGompagnedes CheminsSe Fer de e
| 6 Es't ouvr it " nNouveau °Guerrednorgliale e r .

allait contrarier cettbonneintention



- Le tunnel, comme mentionné plus haligiaservid 6 usi ne sout er
aux nazis et | 6anci en e mpduechandement d
devint ke camp de concentration et de travaux forcés de marseétaotire
1944,

- Le tunnel a failli devenir une champignonniages les années ,aGbais
ce projet fut | ui aussi abandonn®,
« Souvenir Francais, par respect pour les déportés qui avaient souffert
de la tyrannie nazie en ce liea Wémoire.

- En 1982, | a caadesletueneld la SNCE posar une

somme modiquéde 1000 francs.

- Le fond du tunnel est devenu | a r ®s
desenvirongtl 6acc s du tunnel est i nterdi
planVigipirate.

- Depuis | e 11 septemb
| 6entr ®e du tunnel d
camp annexe de NatzweH&rt r ut hof

re 2016, date d
OoUrb s est deve
et du Senti er C

Quelle que soit son histoire mouvementée& t unn el déoUrb s dej
mémoirecollectiveg autanten ce quconcenel a p®r i ode oY% | 6 Al s
francaise, que celle ou elle était allemande ou plus exactement une region

annexée de fait au flReich nazi(1940 a 194p

Mais le tunnel d SaintMauriceUr b s ndest pas seul ement
chantier avort®, ni cleedt dussi @ I iudetbasiame ® [
ces hommes qui ont travaillé dans des condit@prsuvantes la construabn
decetunnell 6 abor d c oemplis d mn prefonde pdéceptson, voire
ddamert ume au défnitifeunchanterén dewpdus tard, te

tunnel doéoUrb s de vtousosdépatéspuiostdliy | 6 hi st c
endurer faim, maladiespuffrance et déshumanisation

Tous ces hommeseéritentreconnaissancet respecet sur t out qubdon
oublie jamaid

M. Claude Ehl in
drequbdéavec | 6anc
certainement | 0W
servent a rien!

er, actuel maire de | &
en Itenwnielrbéagptesd @r du C
rancejaupesséden 2rtnmoets gui e e

g
|



Et de surcroit urviaducinachevé doncinutile, qui aurait di mener au tunriel

Et dire quden 1958 il! ®t ait envisag® ¢

Photoprise paRaphaél Parmentier.

Monsieur le Maire dans son» tunnel!

Photo prise par Raphaél Parmentier



4) Synthese du contenu technique descherches menées par Raphaél
Parmentier en images

Cl. lory.
Le chantier du tunnel d’Urbés pendant qu’on y travaillait.

J A KA o
Nouvelle Lmnc entre WESSERLING, URBES, BLSS\\G (Ht-Rhin) en construction
. Le Tunnel, lonoueur 8 km.



Chantier du Tunnel et vue vers la Vallée
Nouvelle Ligne entre WESSERLING, URBES, BUSSANG (Ht-Rhin) en Construction

2 anciennes cartes postatisgigantesque chantier a Urbes

13 janvier 1933 apercudu
chantier avec différents
baraguements servant
déatel i er ge

| ogement sé

Utilisation dewagomets
« Comessa ou lorrys,

doentr

bascul ant déun ctt ¢



Photo de | 6i mmense c¢che
4 avril 1933.

N Autresbaraquementdu chantier

— Photodatée du 13anvier 1933.

o 4
4

Photo du 15 juin 1933

Bureauxd e | a Compagnie d
droite des voies.

A gauche, | 6usine de




LOusine de compressi or
compresseurs Ingersoll»d 6 u n e
puissance d250 CVet 3 de 6@CV.

Photo du 4 avril 1933

Poste de transformationletaux des
transformateurs ouxt ant | usi ne
compression




Les différentes étapes du chantier duiaduc menant au tunnel

Construction du viaduc entre le 8
juillet 1933et le3 septembre 1934.

3 Photos du Musée Sery&aint
Amarin.

Dimensions du viaduc

20m de haut et 37m de long

3archeslel1Om dbébouvertur e.




Léentr ®e du t un h8guillet ¥983et! idterieutdd tenxell ®avril EFOB3r

Travaux ,diébmbagatt age

d éxcavatiomrmu-dessus de la voQte

Photo prise le 3 mars 1935.
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| Photu 8 juiIIe 193. Rame compbséés de

- YT

boipour boisage.

Photo du 26 février 1935.

' 2 perforatrices 4gersoll S.70>, a
injection dobeau.

Poids: 84kg!
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Photo du 8 juillet 1933

Local de la forge a fleuretabritant
plusieurs machines et fours.

Modele de four électrique de forge

Production de 2000 a 2400 fleurets par
24h.

Photo datedu 5 octobre 1933.

Travaux de terrassement a ciel
ouvert.

Photo datée du 13 mars 1934.



Photo du 5 octobre 1933,

Travaux dderrassement, coté Urbes.

Travauxd e constructi o

commune dé-elleling.

Durée e la construction du murdu 26
avril1 932 j u-¥84u 6" mi

Léouvrage termin®

n

sout nement en Zone

en

19



; Modele de locomate électriqueutiliséesur
.- le chantiertype AEG

Intérieur du tunnel, au fond une cloison en
briques servarde « mur tampon» contre
| 6 e xbchusmiddi t ®.

Objet trouvé dans le tunnel,

Un fl euret est une barr
tranchant ou pointu, servant a forer la

roche et montée sur marteau

pneumatique




Quelgues images du chantier, c6té SaiNlaurice sur Moselle (Vosges)

5
> Magasin

AL Vestiarre

\ L Bureau

MR~ les

\_ Appenti. Distrrbution
:%%Mm

Photo dadéedu 21 février 1935
Entrée ouest du tunnel placée
sous urpont

Une fois achevée pontdevient
le lieu sur lequel passe la RN
66.




Photos datant de | 6F
1933/1934

Chantier de construc
pont sur la Moselle.

Travaux de déviatiopt

déabai ssademaent du | it
Moselle, non loin de la gare de
SaintMauriced o nentrepbést

visible en arriérelan.

Un locotracteur ®eutz24/26 CV» utiliséau
chantierde SaintMaurice.



